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0. PRAAMBEL

Im Kontext des Begriffspaares zentral (urban) — peripher (landlich) bedeutet Stadt oder urbane
Lebensform gemeinhin den Traum vom besseren Leben. Die Attraktivitat urbanen Lebens ist je-
doch mit der Erduldung gravierender Beeintrachtigungen kompensatorisch verwoben. Eine lange
Tradition der Stadtkritik und alternativer Stadtmodelle thematisiert aus unterschiedlichen Perspek-
tiven diese offensichtlichen Defizite der Stadt. Die zu konstatierende Vergangenheit radikaler, neu
strukturierender Stadtzukiinfte des 20. Jahrhunderts, insbesondere der funktionalen Stadt und der
autogerechten Stadt, erdffnet neue Mdglichkeitsraume urbaner Visionen. Finanzékonomisch ge-
sprochen metropolitane Blasen in Dubai, Abu Dhabi, China und anderswo muissen erst ihre nach-
haltig urbane Qualitat beweisen. Auch wenn der birgerliche Traum vom stadtischen Leben mitt-
lerweile weitgehend in Suburbania seine Erfillung findet — in diesem Zusammenhang dirfte wohl
das Modell der Broadacre City im Konnex einer Auto-orientierten Mobilitat das erfolgreichste ge-
wesen sein — stellen die Stadte bzw. urbanen Verfechtungsraume ein zentrales Element der raum-
lichen Siedlungsorganisation dar. Die Probleme und Defizite liegen nicht in der Stadt oder im Ur-
banen an sich, sondern in der Organisation der Gesamtheit des stadtischen Organismus.

Die Planungsvision GANZE Stadt - HALBER Lé&rm flhlt sich einem sanften Gesetz der Urbanitat
oder auch wohltemperierten Stadtplanung verpflichtet, das mittels Interventionen in den bestehen-
den Stadtorganismus die urbanen Strukturelemente zur Sicherung einer vielféltig differenzierten
Stadtqualitat akkordiert. Anlass des Projektes ist die maBgebende Verbesserung der urbanen Le-
bensbedingungen durch Reduktion der Larmbelastung um die Halfte, aus dem sich ein integriertes
urbanes Konzept einer nachhaltigen Verbesserung der Lebensqualitat entwickelt.

Das Stadtplanungskonzept gestaltet eine urbane Kernzone der Stadt Linz mit unterschiedlich
strukturierten Stadtbezirken, die im Zusammenwirken eine gesamtstadtische Realitat abbilden und
das modulartig erweiterbar ist. Die Grenze bilden die Hauptverkehrskorridore, einschlieBlich des
geplanten Westringes in Tunnellage als weiche Grenze. Eine groBflachig urbane Zone soll insbe-
sondere durch eine Plafondierung der Immissionsbelastung (Halbierung des Larms), die Neuorga-
nisation des Verkehrssystems sowie die Nutzungstransformation des Systems der &ffentlichen
Freirdume die Stadt als multifunktionaler Lebens- und Interaktionsraum visionar definieren. Die
Nutzungsoptionen sind primér durch die Einhaltung des lebensqualitatsichernden Belastungspla-
fonds bestimmt. Emissionsintensive, reine Produktionszonen (Industriegebiet Linz) sind vom Pro-
jektraum deutlich funktional getrennt und weist das Industriegebiet Linz ein hinreichend hohes Fla-

chenausmal fiir eine Konzentration emissionsintensiver Betriebe auf.

TOPOS IlI FACHBEREICH STADT- & RAUMPLANUNG SEITE 3
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1. VISION STADTPLANUNG

Zonentypologie Offentliche Raume
i Urbane Zone mit Stadtbezirken FuBgénger- & Begegnungszone
Transitorische Zone 30 km/h-StraBen
Bahnareale Ubergeordnete 30 km/h-StraBen
Stadtlogistik Grenzen

Il Harte Grenze Autobahnkorridor
= = Weiche Grenze Westring in Tunnellage

. Externe Logistik-Verteilerzentren
® Interne Logistik-Servicezentren

7/, Larm abschirmende Interventionen

TOPOS IlI FACHBEREICH STADT- & RAUMPLANUNG SEITE 4



LINZ 2009
KULTURHAUPTSTADT

. EUROPAS

URBAN VISION LINZ °
GANZE Stadt - HALBER Larm linz

horstadt

1.1 ELEMENTE DER VISION

URBANE ZONE

Zentrales Konzeptelement ist die Schaffung einer URBANEN
ZONE als Kernbereich stadtisch wohltemperierter Lebens- und
Umweltqualitdt. MaBnahmen innerhalb der urbanen Zone sind
grundsatzlich an die Einhaltung der Umweltstandards bzw.
Belastungskontingente gebunden. MaBnahmen auBerhalb
dirfen keine negativen Auswirkungen auf die urbane Zone
bedingen. Bei differenziert stadtmorphologischer Auspragung
der Stadtbezirke bestehen einheitliche Umwelt- und Lebens-
standards.

TRANSITORISCHE ZONEN SCHNITTSTELLENINTERVENTIONEN

TRANSITORISCHE ZONEN sind betrieblich genutzte Uber-
gangszonen am Rand der begrenzenden Verkehrskorridore,
die unter der Voraussetzung der Vermeidung von Beeintrach-
tigungen der angrenzenden urbanen Zonen geringere Um-
weltstandards aufweisen. INTERVENTIONEN entlang der
Verkehrskorridore sichern durch Bebauung, Uberdeckungen u.
dgl. nicht nur eine wirkungsvolle Abschirmung sonder sollen
auch als betrieblich genutzte Zonenschnittstellen (Officestrip)
und -links mit den transitorischen Zonen entwickelt werden.

STADTLOGISTIK

Das Logistikkonzept basiert auf externen und internen Logis-
tikzentren als Knoten des Transportsystems von Personen und
Gutern. Die EXTERNEN LOGISTIK- UND VERTEILERZENT-
REN an den begrenzenden Hauptverkehrskorridoren (ber-
nehmen die Schnittstellenfunktion zwischen intern urbanem
und extern traditionellem Mobilitatssystem. Die INTERNEN
LOGISTIK- UND SERVICESTATIONEN werden priméar durch
die Transformation der bestehenden Tiefgaragenstandorte und
Tankstellen geschaffen.

OFFENTLICHER RAuM

Die Neustrukturierung des Mobilititssystems transformiert die
Verkehrsflachen primér in urbane Kommunikations- und Auf-
enthaltsraume. Mehr als die Halfte der Verkehrsflachen sind
als BEGEGNUNGS- & FUSSGANGERZONEN gestaltet. Bei
deutlich reduzierten Belastungen gewahrleisten gleichfalls die
30 km/h-STRASSEN neue Qualitaten der Gestaltung und
Nutzung. Nur zwei Verbindungen verbleiben als (ibergeordne-
te 30 km/h-STRASSEN mit stadtebaulich integrierter Ausges-
taltung und deutlich reduzierter Emissionsbelastung.

TOPOS IlI FACHBEREICH STADT- & RAUMPLANUNG
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1.2 ZONENTYPOLOGIE

Urbane Zonen

Kaplanhofviertel
Froschberg-Freinberg
Andreas-Hofer-Makartviertel
Franckviertel

Urfahr Mitte

Urfahr

Transitorische Zonen
Bereich A7
Bereich Bahnhof

Franckviertel \

Transit 'Zone A7

Bahnareale

a0z Isue L

FACHBEREICH STADT- & RAUMPLANUNG SEITE 6



QULURHAUPTSTADT URBAN VISION LINZ o) horstadt
O GANZE Stadt - HALBER Larm linz

1.3 BASISMODULE DER VISION

Zonentypologie

Die Vision der stadtgerechten Entwicklung des Planungsraumes basiert auf einer differenzierten
Plafondierung der Umweltbelastung, mit dem zentralen Visionselement der Schaffung groBflachi-
ger urbaner Zonen als stadtisch wohltemperierte Lebensraume. Im Gbergeordneten funktionalen
Kontext gliedert sich die Stadt in leise Zonen (Urbane Zonen) und laute Zonen (emissionstrachtige
Produktionszonen mit industriellem Charakter). Transitorische Zonen stellen Ubergangszonen zwi-
schen den Zonen und entlang der verbleibenden Hauptverkehrskorridore dar. Nutzungsattraktivie-
rungen und -verdichtungen der urbanen Zonen umfassen primar Umstrukturierungspotenziale und
in geringem Umfang Verdichtungsoptionen bei insgesamt stadtspezifisch vielfaltig differenziertem

Nutzungsmix.

Plafondierung der Immissionen — Kontingentierung der Emissionen

Durch eine zonenspezifische Plafondierung der Immissionsbelastung (insbesondere Larm u. Luft),
die auch zonenlbergreifende Wirksamkeiten einrechnet, wird die Einhaltung stadtvertraglicher
Grenzwerte hinsichtlich verkehrlicher und betrieblicher Emissionen sichergestellt. Bewilligungs-
maBnahmen haben sich an der Ubergreifenden Einhaltung der Umweltstandards zu orientieren. In
der konkreten Umsetzung werden bereichsweise Emissionskontingente definiert.

Verkehrsflachen als 6ffentliche Raume

Die Realisierung eines stadtvertraglichen Mobilititsmanagements mit den Basiselementen Be-
schrankung auf Elektromobile, Parkverbot im 6ffentlichen StraBenraum, Attraktivierung Umwelt-
verbund, Reduktion der Fahrgeschwindigkeit und eines innovativen Stadtlogistikkonzeptes (siehe
Fachbeitrag Verkehr) transformiert die Verkehrsflachen priméar in urban gestaltete Kommunikati-
ons- und Aufenthaltsraume als konstituierende Voraussetzung urbaner Lebensformen.

Korridore — Zonenschnittstellen — Officestrip

Die begrenzenden Autobahnen im Siden und insbesondere Osten sollen, bei Gewéhrleistung
wirksamer SchutzmaBnahmen, insbesondere als Entwicklungskorridor mit Logistikknoten und Dist-
ributionszentren sowie als Officestrip an der Schnittstelle zwischen urbaner Zone und Industriezo-
ne entwickelt werden. Eine akustisch geschlossene mehrgeschossige Bebauungsstruktur entlang
der Korridore vermag nicht nur eine schalltechnisch wirksame Zasur zwischen den Zonen zu ge-
wahrleisten sondern auch Produktionsflachen im Industriegebiet durch die Konzentration zugeord-
neter Dienstleistungsfunktionen in einem Officestrip mit Link zur urbanen Zone zu sichern.

Partitur der Planung
Grundsatzlich wird fir die Umsetzung von einem partizipativen Planungs- und Entscheidungspro-

zess mit phasenweiser modularer Realisierung ausgegangen.

FACHBEREICH STADT- & RAUMPLANUNG SEITE7
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2. PROJEKTRAUM

Die Grenze bilden die Hauptverkehrskorridore (Grenze der statistischen Bezirke), einschlieBlich

des geplanten Westringes in Tunnellage als weiche Grenze. Der Planungsraum umfasst damit die
urbane Kernzone der Stadt Linz mit funktional differenzierten Stadtbezirken.

Gebietsdaten

Flache 13,41 km?2
Wohnbevdlkerung 2008 ca. 63.700
Gebaude ca. 6.400
Bauland 8,65 km?2
Verkehrsflachen 3,27 km?

FACHBEREICH STADT- & RAUMPLANUNG SEITE 8



S AueTsTAOT URBAN VISION LINZ ¢ ) horstadt
. GANZE Stadt - HALBER Larm linz

3. PLANUNGSMATERIALIEN STADTPLANUNG

Grundlage der Analyse der Raumordnungsvoraussetzungen bildet das im Ortlichen Entwicklungs-
konzept und im Flachenwidmungsplan festgelegte raumlich-funktionale Geflige der Gesamtstadt
sowie des Projektraumes.

Der Planungsansatz geht grundsatzlich von der bestehenden raumlich-funktionalen Gliederung der
Stadt Linz aus und intendiert bis auf kleinbereichsweise Umstrukturierungen und Interventionen
keine radikalen Strukturveranderungen der Nutzungsverteilung — unter der Voraussetzung, dass
der Uberwiegende Anteil betrieblicher Nutzungen gem. den im Projekt angestrebten Umweltstan-
dards abgewickelt werden kann.

3.1 ORTLICHES ENTWICKLUNGSKONZEPT NR. 1

FACHBEREICH STADT- & RAUMPLANUNG SEITE9
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3.2 FLACHENWIDMUNGSPLAN

Bauland

Wohngebiet/Reines W./férderbar
Dorfgebiet

Kerngebiet

Gemischtes Baugebiet
Eingeschranktes gem. Baugebiet
Betriebsbaugebiet
Industriegebiet

Landeflache

Gebiet fir Geschaftsbauten

Sondergebiete des Baulandes

Griinland

Land- und Forstwirtschaft
Erholungsflache/Parkanlage
Erholungsflache/Golfplatz
Erholungsflache/Sport- & Freizeitfl.
Erwerbsgartnerei

Friedhof

Grilinzug
Trenn-/StraBenbegleitgriin

Wald

SchieBstatte

Bl Funk- oder Sendestation

Segelfluggelénde
Gewasser

Schutz- und Regulierungs-
wasserbauten

Verkehrsflachen

FlieBender Verkehr
Parkplatz

Autobahn
Bundes-/LandesstraBBe
Bahn

FACHBEREICH STADT- & RAUMPLANUNG
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Widmungsbilanzierung Planungsraum

Widmungsbilanz im Planungsraum

Wohngebiet 303,49
Kerngebiet

Sondergehiete des Baulandes
Gemischtes Baugebiet
Eingeschrdnktes gemischtes Baugebiet
Betriebsbaugebiet

Gebiet fir Geschaftshauten

Dorfgebiet

FlieRender Verkehr/Parkplatz 91,91
Autobahn
Bundes-/LandesstralRen

Bahn

Erholungsflache/Sport- & Freizeitanlagen

Erholungsflache/Parkanlage
Dauerkleingarten

Friedhof

Grunzug

Grunflache/Trenn- und Stralenbegleitgrin
Wald

Gewasser

150 200 250 300 350

Flache in ha

Baulandbilanz im Planungsraum

B Wohngebiet

O Sondergebiete des Baulandes

B Kerngehiet

B Gemischtes Baugebiet

B Eingeschrinktes gemischtes Baugebiet
mEBetriehshaugebiet

W Gebiet fir Geschaftshauten

Gesamtflache 13,41 km?

FACHBEREICH STADT- & RAUMPLANUNG SEITE 11
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3.3 ANALYSE LAUT - LEISE Potenziale gem. Flachenwidmung

Die Analyse der Widmungsvoraussetzungen demonstriert die Planungsoption der Schaffung funk-
tional differenzierter urbaner Zonen mit stadtgerechten Umweltstandards im Planungsraum. Nur
punktuell sowie in Randzonen sind Anpassungen oder Ubergangszonen erforderlich.

Als "leise" gelten neben den Griunlandkategorien séamtliche Widmungskategorien, in denen
eine Wohnnutzung zuldssig ist und Bereiche mit éffentlichen und privaten Dienstleistungen sowie

Produktionseinrichtungen, die in ein urbanes Gewebe gemaB dem Projekiziel integrierbar sind.

Als "laut" . sind reine Produktionsstandorte mit hohen Belastungspotenzialen klassifiziert.

Far die ausgewiesenen Umstrukturierungen . ist dzt. ein Neustrukturierungsprozess im Gange.

FACHBEREICH STADT- & RAUMPLANUNG SEITE 12
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3.4 ANALYSE LAUT - LEISE verkehrsbedingte Larmimmissionen Nacht — Bestand

Larmzone [dB]
El =55
Il 50 bis <=55
B 45 bis <=50
Bl <=45

//, Betriebsbaugebiet

Wahrend die widmungsstrukturellen Optionen einer leisen Stadt weitgehend gewahrleistet sind,
sind fast 2/3 der Planungsraumfldche wie auch der Wohnbevélkerung im Planungsraum hinsicht-
lich verkehrsbedingter Larmimmissionen zu den Nachtstunden von Larmbelastungen lber dem
WHO-Grenzwert von 45 dB betroffen.

Als "leise" . gelten Werte kleiner oder gleich 45 dB.

Als "laut" - sind nach der Weltgesundheitsorganisation (WHO) Werte Uber 45 dB einzustufen,
der Osterreichische Arbeitsring fiir Lormbekampfung (OAL) setzt den Schwellenwert bei 50 dB an
und eine Gesundheitsgeféahrdung liegt bei Werten Gber 55 dB vor.

FACHBEREICH STADT- & RAUMPLANUNG SEITE 13
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3.5 STRUKTURELLE VORAUSSETZUNGEN STATISTISCHE BEZIRKE LINZ

Wohnbevélkerung absolut

1.000 @

5.000 .

10.000

Gebiudedichte
Gebaude pro Hektar

<1

11-30
31 -5,0 .
51-70
7,1-90 mm
>01 .

Linz gesamt: 2,4

Wohnbevdlkerungsdichte
Personen pro Hektar

90,1-100,0 ==
75,1-90,0 W=
60,1-75,0 .
45,1-60,0 =5
30.1-450
15.1-300
51-150

<=50

Wohnungsdichte
Wohnungen pro Hektar

<10
1,1-50 .
51-20,0 =
20,1-35,0 .
35,1-50,0 .
>50,1 Il

Linz gesamt: 11,0
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4. OFFENTLICHE RAUME - VERKEHRSFLACHEN
41 VERKEHRSFLACHEN BESTAND

Offentlicher Raum/Verkehrsflichen Bestand

FuBgingerzonen 4,13

Sekundadre
Kommunalstraen

Primare
Kommunalstraen 86,41
43%
Bundes-/Landesstraen - 16,42 ‘
0 50 100
Flache in Hektar
SEITE 15
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4.2 TRANSFORMATION DER OFFENTLICHEN RAUME

Der 6ffentliche Raum bildet das konstituierende Element urbaner Lebensformen und ist maBgeb-
lich durch die 6ffentlichen Verkehrsflachen determiniert. Durch die primar autogerechte Orientie-
rung der Offentlichen Verkehrsflachen vermdgen diese den stadtischen Anforderungen von stadt-
spezifischen Interaktions- und Aufenthaltsrdumen derzeit in keiner Weise gerecht zu werden. Ne-
ben der substanziellen Beeintrachtigung der Lebens- und Umweltqualitdt beanspruchen die Fla-
chen fur den motorisierten Individualverkehr weitgehend den 6ffentlichen Raum. Das Image bzw.
die Gestalt der StraBenrdume bilden weitgehend KFZ-Fahrgassen und KFZ-Abstellplatze.

Bei einer Gesamtflache des Planungsraumes von 13,4 km? umfassen die &ffentlichen Verkehrs-
raume (6ffentliches Gut) eine Flache von ca. 2 km? und damit ca. 15% des Planungsraumes. Nicht
eingerechnet sind die Flache der begrenzenden Autobahnkorridore. Im Vergleich dazu umfasst die
gesamte als Kerngebiet gewidmete Flache (Innenstadtbereich) 2,3 km? Allein daraus lasst sich
ermessen, welchen Stellenwert die bestehenden Verkehrsflachen quantitativ besitzen und welche
Optionen einer stadtvertraglichen Transformation des 6ffentlichen Raumes und Qualitatsverbesse-
rung bestehen. Lediglich 4,1 ha (2% der Verkehrsflachen) sind gemaB Bestandssituation als stadt-
gerechte offentliche Raume (FuBgangerzonen) zu qualifizieren. Die Ubergeordneten Verkehrsfla-
chen (Bundes- und LandesstraBen sowie im Flachenwidmungsplan ausgewiesene tbergeordnete
Verkehrsflachen) weisen mit 102,8 ha einen Anteil von 51% der gesamten Verkehrsflachen auf.

Das vorgeschlagene stadtvertragliche Mobiltdtsmanagement mit Transformation der 6ffentlichen
Verkehrsflachen bewirkt eine maBgebende Verbesserung der urbanen Lebensqualitat. Neben der
Vermeidung gesundheitsgeféhrdender und lebensqualitdtsbeeintrachtigender Immissionsbelas-
tung werden die Verkehrsflachen als urbane Lebensrdume wiedergewonnen und entwickelt. Dabei
vermag die Entwicklung des o6ffentlichen Raumes sowohl aus soziokultureller Sicht, wie auch
durch die essenzielle Aufwertung der Gestaltqualitdt maBgebend zu einer Attraktivierung des bau-
strukturellen Nutzungsgefliges beizutragen. Stadtische Problemzonen werden primar durch die
Verkehrs- und Immissionssituation generiert und kénnen daher umstrukturiert und entwickelt wer-

den.

Die Neustrukturierung des Mobilitatssystems transformiert die Verkehrsflachen primar in urbane
Kommunikations- und Aufenthaltsraume. Die 6ffentlichen Flachen werden vollstandig von parken-
den Fahrzeugen freigehalten. Mehr als die Halfte der Verkehrsflachen werden als Begegnungs-
und FuBgéngerzonen gestaltet. Bei deutlich reduzierten Verkehrs- und Immissionsbelastungen
gewahrleisten gleichfalls die 30 km/h-StraBen neue Qualitaten der Gestaltung und Nutzung.
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4.3 OFFENTLICHER RAUM / VERKEHRSFLACHEN VISION PLANUNGSRAUM

Offentlicher Raum/Verkehrsflichen Vision

9%
Begegnungs-/
FuRgéngerzone 103,60
30 km/h-Straen 77,68
0,
Ub dnete 30 km/h 52% 39%
ergeordnete m/h-
Straben 18,0
I T
0 50 100 150

Flache in Hektar
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5. FUNKTIONALE WIRKSAMKEITEN — URBANE ATTRAKTIVIERUNG

Vorrangiges stadtebauliches Ziel ist die Attraktivitatssteigerung der Stadt als multifunktionaler Le-
bens- und Interaktionsraum mit urban qualifizierter Lebens- und Umweltqualitat. Die funktionalen
Rahmenbedingungen einer differenziert stadtmorphologischen Auspragung der Stadtbezirke in-
nerhalb des Projektraumes sollen grundsatzlich weiterentwickelt werden.

Gravierende Verbesserungen ergeben sich insbesondere fiir die Wohnnutzung, durch eine fast
vollstandige Sanierung des Wohnraumes hinsichtlich gesundheitlicher Belastungen und resultieren
daraus maBgebende Umstrukturierungsoptionen einer nachhaltigen Attraktivierung stadtischen
Wohnens. Vor dem Hintergrund, dass innerstadtische Problemzonen primar durch die Immissions-
belastungen entlang den HauptverkehrsstraBen bedingt sind, ergeben sich neue Voraussetzungen
einer sozial vertraglichen Stadtplanung.

Im Projektraum liegen schwerpunktmé&Big wesentliche 6ffentliche Einrichtungen, wie Schulen oder

Krankenhauser, deren Umweltvoraussetzungen maBgeblich verbessert werden.

Die Aufwertung des o6ffentlichen Raumes — durch Transformation der Verkehrsflachen — als attrak-
tiver urbaner Interaktionsraum vermag eine Starkung der Ubergeordnet zentralértlichen Funktion
sowie der Zentrumsauspragung fur die Stadt selbst, einschlieBlich der Stadtteilzentren, zu gewahr-
leisten. Daneben wird im Verbund mit den bestehenden Griin-, Frei- und Erholungsflachen insge-
samt eine hohe Erholungs- und Wohnumfeldqualitat gesichert. Gleichfalls bewirkt die Attraktivie-
rung des Offentlichen Raumes maBgebende Optionen einer nutzungsstrukturellen Weiterentwick-

lung.

Bei grundsétzlicher Akzeptanz des bestehenden Nutzungsgefliges sind gemaB Zonentypologie
nur maBvolle Anpassungsprozesse, wie punktuelle Standortverlagerungen sowie Anpassung an
Emissionsstandards, innerhalb des Projektraumes erforderlich und wird die Fokussierung emissi-
onsintensiver Betriebe auf die Produktionszone Industriegebiet-Linz-Ost der Bedeutung der Stadt
Linz als Industriestadt gerecht. Der angedachte Entwicklungskorridor an der Schnittstelle zwischen
urbaner Zone und Industriezone mit Auspragung als Logistik- und Officestrip vermag nicht nur eine
schalltechnisch wirksame Zasur zu gewahrleisten, sondern auch Produktionsflachen im Industrie-
gebiet durch die Konzentration zugeordneter Dienstleistungsfunktionen mit Link zur urbanen Zone

zu sichern.

Ohne einer unverhaltnismaBigen Verdichtung ins Wort zu reden, schaffen die MaBnahmen des
Projektes — insbesondere in der Umstrukturierung und Neuentwicklung von derzeitigen Problem-
zonen und mindergenutzten Arealen — Potenziale einer Nutzungsintensivierung, unter Bedacht-
nahme auf eine sozial- und umweltgerechte Dichteverteilung und auf einen wohltemperierten ur-

banen Nutzungsmix.
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6. LARMBILANZIERUNG BESTAND — PLANUNG

Auf Basis der von TAS (Sachverstandigenbdiro fir Technische Akustik SV GmbH) berechneten
Emissionsschallpegel fir StraBenverkehr erfolgte eine Bilanzierung der betroffenen Wohnbevdlke-
rung bzw. Flache. Die Ermittlung der Wohnbevdlkerung im Planungsraum beruht dabei auf der
Annahme einer homogenen Verteilung innerhalb eines Statistischen Bezirkes, d. h. der Anteil der
Bezirksflache bedingt die errechnete Wohnbevélkerung. Der Flachenanteil bezieht sich im Regel-
fall auf das gesamte Planungsgebiet, wobei die Flachenbilanzen auch abzlglich der StraBen kal-

kuliert wurden.

Die nachfolgend dargestellten Ergebnisse beziehen sich jeweils auf die Beurteilungszeitraume Tag
(06:00—19:00 Uhr) und Nacht (22:00—06:00 Uhr). Sie zeigen, unter Verwendung unterschiedlicher
Schwellenwerte, zum einen die derzeitige Bestandssituation und zum anderen den Planungsfall

entsprechend der Vision.

Insgesamt belegen die Auswertungen eine substanzielle Verbesserung der Umweltqualitat, die
groBflachig die gesamte Kernzone der Stadt Linz umfasst. Eine detaillierte Bewertung der Be-
standssituation sowie der Planungswirksamkeiten findet sich im Fachbeitrag Schalltechnik der
TAS.

6.1 LARMREDUKTION BESTAND — PLANUNG NACHT

Anteil Wohnbevolkerung Anteil Flache
0,7%

0,5%
0,6% m=-12dB ﬂ,o%
16,9%

M >-12 his <-9 dB

14,4%

m >-9bis <-6 dB
>-6 bis -3 dB
> 3 bis =0 dB

=0 de
Gesamthevdlkerung: 63.235 Gesamtflache: 1.341

6.2 LARMREDUKTION BESTAND — PLANUNG TAG

Anteil Wohnbevolkerung Anteil Flache
0,5%
0,5% m<-12dB
14,6%

m>-12 his <-9 dB

m>-9 bis <-6 dB
>-6 bis <-3 dB
>-3 his <0 dB
>0 dB

Gesamtbevilkerung: 63.235 Gesamtflache: 1.341
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6.3 VERGLEICH EMISSIONSSCHALLPEGEL NACHT

Anteil Wohnbevolkerung Anteil Flache

BESTAND
dB (A) W <=35 3640 M41-45 46-50 MI51-55 MN56-60 MM61-65 M66-70 ME71-75 W76-80 WM >80
PLANUNG

Anteil Wohnbevolkerung Anteil Flache

6.4 VERGLEICH EMISSIONSSCHALLPEGEL TAG

Anteil Wohnbevolkerung Anteil Flache

5,9%

BESTAND
dB (A) M <=35 E36-40 MM41-45 46-50 MI51-55 WN56-60 M61-65 ME6-70 ME71-75 M76-80 WM>80
PLANUNG

Anteil Wohnbevolkerung Anteil Flache

2,3%
0,8%
0,5%
5,7% L0,2%

FACHBEREICH STADT- & RAUMPLANUNG SEITE 20



QULURHAUPTSTADT URBAN VISION LINZ o) horstadt
O GANZE Stadt - HALBER Larm linz

7. PLANUNGSQUELLEN

Digitaler Flachenwidmungsplan: Magistrat der Stadt Linz, Abteilung Stadtplanung, erhalten im
August 2008.

Ortliches Entwicklungskonzept Nr. 1 (Siedlungs- und Freiraumkonzept Teilkonzepte Linz-Mitte,
Linz-Sud, Linz-Nord): Magistrat der Stadt Linz, Abteilung Stadtplanung, erhalten im August 2008.

Digitales Orthofoto, Gebaudedaten, Gebaudehéhen, Geldandemodell: Magistrat der Stadt Linz,
Abteilung Stadtplanung, erhalten im August 2008.

Statistische Daten: Statistik Austria (www.statistik.at), Magistrat der Stadt Linz (www.linz.at).

Fachbeitrag Lufttechnik: TAS Sachverstandigenburo fir Technische Akustik SV-GmbH. Linz. April
2009.

Fachbeitrag Schalltechnik: TAS Sachverstandigenbiro fiir Technische Akustik SV-GmbH. Linz.
April 2009.

Fachbeitrag Verkehr: AXIS Ingenieurleistungen, St. Pélten. April 2009.
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